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EDITORIAL
Mili uchadzaci o stadium,

Ciel'om nasich studijnych programov na 1.,
2. a 3. stupni Stadia je nielen poskytovat
poznatky z  ekonémie a hospodarskej
politiky, ale aj rozvijat vaSe ekonomické
myslenie.  Nau¢ime  vas  analyzovat

STUDIJNE PROGRAMY

1. stupen (bakalarsky).........cccccoerinininincnnne
2. stupen (inZiniersky)........coceveecveverenincnenne.
3. stupen (doktorandsky)........c..ccceeeririneennn.
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ekonomické javy a hl'adat sposoby, ako ich
ovplyvriovat. Vychovame z vés $pickovych
ekonémoy, ktori nielen poznaji problémy
ekonomiky, ale dokazu ich aj Gspesne riesit.
Doékazom je uplatnenie nasich absolventov
na analytickych a vyskumnych poziciach
doma i vo svete.

Rarnol Morvay
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Preco studovat Narodne hospodarstvo?

Aky je ekonomicky prinos clenstva v EU? Ako ovplyvni slovenskii ekonomiku
Brexit? Preco zardbame ndsobne menej ako na zdpade? Preco je Slovensko
montdzna dielita Eurdpy? Co pre nds znamend vyroba najvicsieho poctu
dut na obyvatela? Odkial by sa dali zobrat peniaze na vyssie platy ucitelov a

zdravotnych sestier?

Stretite sa dennodenne s podobnymi
otizkami a chceli by ste na ne vediet
odpovedat, ¢idokonca prispietkichrieseniu?
Potom je odbor narodné hospodarstvo ako
i nadvazujica hospodarska politika pre vas
idedlna. Dolezitejsie ako memorovanie je
pre nas pochopenie principov a stvislosti.
Vo vyucbe kladieme doéraz na schopnosti
analyzovat ekonomické procesy a
pripravovat podklady pre hospodarsko-
politické rozhodnutia.

Medzi nosné predmety stidia patria:

. Mikroekonémia

. Makroekonémia

. Hospodarska politika

. Empiricky ekonomicky vyskum

. Strukturalne stdvislosti v ekonomike
. Ekonomicky rast

. Politika hospodadrskej sitaze

Uplatnenie v praxi

Tym, Ze dokazete prepdjat ekonomickd
teériu s redlnymi procesmi a pohybovat
sa vo svete ekonomickych javov budete
atraktivni ako vyskumnici alebo analytici
pre:

. orgdny stdtnej a verejnej spravy
. medzinarodné organizacie

. podnikovy a bankovy sektor

. konzultacné spolocnosti

Priklady uplatnenia nasich nedavnych
absolventov:

. Peter Silani¢ — hlavny ekoném
Protimonopolného tGradu

. Patrik Pruzinsky — konzultant v
OECD

. Michal Habrman — analytik
Institatu Financnej Politiky

. David Martinak — analytik InstitGtu
Vzdeldvacej Politiky

. Kristina Petrikova — analyticka

Institdtu Environmentalnej Politiky
Nieco o katedre

Pocas vyucby sa stretnete s odbornikmi z
instittcii ako:

. Slovenska akadémia vied

. Ministerstvo nancii SR

. Institat nancnej politiky

. Narodna banka Slovenska

. Ministerstvo hospodarstva SR

. Protimonopolny drad SR,

ako aj zahrani¢ni experti a profesori z:

. Eurépskej komisie

. Organizacie  pre  ekonomickd
spolupracu a rozvoj (OECD)

. zahrani¢nych univerzit (v
poslednom  obdobi  predovsetkym — z

Wirtschaftsuniversitdt Wien).
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Cenovy sok na zaciatku reforiem:
preco ceny prudko vyskocili nahor?

Karol Morvay
KHB, NHE, EUBA

V tejto sérii prispevkov sa venujeme zaujimavym
momentom vyvoja ekonomiky Slovenska, ktoré
sa z dnesného pohladu zdaju uz ako mimoriadne,
zlomové alebo kontroverzné. Mnohé z tychto momentov

uz upadli do zabudnutia, v urcitom obdobi viak ,,hybali spolocnostou”. A
kedich chdpeme a vnimame, mozZeme lepsie rozumiet aj fungovaniu dnesnej
ekonomiky. Kazdd ekonomika totiz md svoju pamdt...

V stcasnosti, ked  sa stretdvame skor Sokom. Cesta k dnesnej kl'udnej (mozno
s poklesom cenovej hladiny (miernou az prili§ kl'udnej?) cenovej hladine v SR
de é&ciou), posobi trochu provokativne ak viedla cez prudké cenové vykyvy vyvolané
pripomenieme, ze slovenskd ekonomika ,uvolTiovanim” cien spod Statnej regulacie,
md skdsenost aj s razantnym in a¢nym Gpravami danového systému, politickymi
Graf 1: Zmeny redlneho HDP (%) na Slovensku s vyznacenim dolnych bodov obratu
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Pramen: IMF WEO Databaza.
Pozndmbky: Udaje po rok 1995 nemajii takii kvalitu a vierohodnost, ako neskorsie tidaje.
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Graf 2: Rozsah inflacného Soku na zaciatku transformdcie v krajindch strednej a vychodnej Eurépy

(najvyssia hodnota priemernej rocnej miery infldcie po spusteni transformdcie, v %)
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Pramen: IMF WEOQ Databdza.

zasahmi do cien, Gpravami vymenného
kurzu a pod. V grafe T mozno pozorovat
niekol'ko odlisnych obdobi: na zaciatku
(pred rokom 1990) in dcia priznavana
nebola, existovala skor v skrytej forme.
Nasledne prichadza obdobie prudkych
vkyvov v cenovej hladine (1990-2004).
Priblizne po roku 2005 sa uz vykyvy v
miere in &cie vyrazne zmiernujd, objavuju
sa hodnoty podobné tym vo vyspelych
trhovych ekonomikach. Tu sa zameriame
na in acny Sok na zaciatku transformacie (v
pripade SR ide hlavne o rok 1991).

Z grafu 2 mozno vycitat, ze skok v
cenovej hladine bol sprievodnym javom
transformécie v celom stibore krajin strednej
a vychodnej Eurépy (SVE). Maximéalna miera
in acie v SR (61% v roku 1991) patrila este
k tym najmiernejsim v regi6ne! Zdanlivo
najmiernejsi bol in a¢ny skok v Mad‘arsku.
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Naozaj len zdanlivo: v Madarsku bol
narast cien rozlozeny do viacerych rokov
(mensi skok, zato ale opakovane), kym v
SR alebo CR bol tento skok vyraznejsi, ale
koncentrovany do jedného roka.

Tento cenovy 3ok v stbore krajin SVE
nemozno interpretovat bez vysvetlenia
principu tzv. nedostatkovej ekonomiky a
pripomenutia fungovaniatzv. skrytejin acie.
Nedostatkovd ekonomika, ktord bola
typickym javom v socialistickej spolo¢nosti,
znamenala vel'mi zjednodusene asi toto:

* Existuje neuspokojeny dopyt. Dopyt
prevysuje ponuku (tzv. previs dopytu).
Kupujici sice maji za ¢o kupovat,
chyba vsak Ziadany tovar (ten sa doma
nevyrdba, ani sa nedovéza). Statom
regulovana ponuka slabo reaguje na
dopyt, pontika mélo Ziadanych tovarov.
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Dovoz je tiez Statom regulovany a tiez
nedokaze pruzne reagovat. Vznika bud’
absoldtny nedostatok (tovar chyba)
alebo Struktirny nedostatok (tovaru
je relativne dost, ale v inej Struktdre
- kupuijaci robi nitend substiticiu a
kupuje nieco iné). Tieto javy podrobne
analyzoval J. Kornai (1988, 1990).

e S predchddzajicim bodom zko
savisi druhy jav: Statna reguldcia cien
a dotovanie cien. Ceny nereaguji
na trhovd situdciu, lebo st dradne
stanovené. Ceny hlavne zakladnych
spotrebnych  komodit sG  drzané
zamerne nizko (cena sleduje aj socialny
ciel- cenovi dostupnost tovarov). Tieto
ceny boli aj pod droviiou vyrobnych
nakladov, stat ceny dotoval pre
udrzanie produkcie pri nizkej cene. To
napomédha fenoménu nedostatkovej
ekonomiky (nizka, Stdtom regulovana
cena vyvoldva nadmerny dopyt po
tomto tovare- ten je vsak nedostatocne
pontkany).

* Nevyhnutne vznikd tzv. skrytd in acia.
Tovar je sice cenovo dostupny, ale
nedostatkovy. Kupujici dava Gplatky
preddvajicemu s cielom zabezpecit
pre seba tovar, kupujici sa obracia na
,Cierny trh” alebo straca ¢as ,zhdnanim*
tovaru. Reélna cena (so zardtanim ceny
¢asu kupujlceho, dplatkov a pod.) je
vyssia ako o cidlna cena tovaru.

Co sa nevyhnutne musi stat, ak sa v
uvedenej situdcii ceny uvolnia (liberalizacia
cien) a uvolni sa zahrani¢ny obchod
(liberalizacia zahrani¢ného obchodu)? Je asi
pochopitelné, ze v momente odstranenia
Statnej kontroly cien a dotovania cien musi
cenova hladina skocit nahor. Skrytd in acia

sa preleje do svojej viditelnej, zjavnej a
l'ahko meratelnej podoby. A odstranenie
Statnej kontroly zahrani¢ného obchodu
prinesie prudky rast dovozu (ved' je ,hlad
po tovare”). Ak chceli vlady v takejto situdcii
zastavit in a¢nl vinu, stdli pred nimi dve
naliehavé vyzvy:

1) Restriktivnou makroekonomickou
politikou timit dopyt a posobit antiin a¢ne

2) Sfunkénit trhy ¢im skor a odstranit
fenomén nedostatkovej ekonomiky

Od dspechu tychto polittk zaviselo, ako
rychlo sa ekonomiky vysporiadalisin a¢nym
Sokom. Pravda, v niektorych Statoch SVE
sa k wvyssie spominanym vysvetlujicim
faktorom pridali dalsie: politickd nestabilita
az rozvrat, pad penazného systému krajiny,
ozbrojené kon ikty....

Aj relativne mensi in a¢ny skok v byvalom
Ceskoslovensku mal svoje vazne dosledky.
Po rokoch o cidlne neexistujlcej in acie
prislo k dramatickému zdvihnutiu cenovej
hladiny a poklesu kipnej sily obyvatel'stva,
¢o prispelo k tzv. transformacnej depresii
ako aj k politickému posilneniu subjektov,
ktoré vyuzijic obavy obyvatel'stva pontkali
iné - a medzi nimi aj bizarné cesty
transformacie ekonomiky. K tomu vsak uz v
inych dieloch tohto serialu.
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Preco je spracovatel'sky priemysel dolezity?
Co nevidime v statistikach...

Martin Léabaj
KHP, NHE, EUBA

Erika Stracova
KHP, NHE EUBA

Pocet zamestnancov v spracovatelskom priemysle vo vyspelych krajindch
sveta v poslednych dekddach postupne klesal. Zdarovern klesal aj podiel
pridanej hodnoty vytvorenej v priemysle na celkovej pridanej hodnote v
beznych cendch. Tzv. deindustrializdcia ekonomik nepostihla iba vyspelé
zdpadné ekonomiky, ale aj krajiny strednej a vychodnej Eurdpy. Znamend
to, Ze priemysel je pre dobré fungovanie ekonomiky, tvorbu zamestnanosti
¢i pridanej hodnoty, coraz menej dolezity? V tomto clanku uvddzame
dovody, preco je odpoved ,,dno“ na vyssie poloZené otizky undhlend, a preco
treba byt s odsuvanim spracovatelského priemyslu na druhii kolaj opatrny.

Vyrazné znizenie podielu zamestnanosti
v spracovatel'skom priemysle zaznamenali
len niektoré krajiny, ako napriklad Velka
Britania, v ktorej uz aj tak nizky podiel
klesol z 13,8 % v roku 2000 na 8,2 % v roku
2014 . Poklesu sa vsak nevyhli ani tradicne
priemyselné krajiny Zapadu, ako Nemecko,
v ktorom dnes pracuje v spracovatel'skom
priemysle len nieco vySe 17 % zamestnancov,
kym este v roku 2000 to bolo takmer 20 %.
Na Slovensku klesol podiel zamestnanosti
v spracovatelskom priemysle z 24,5 % v
roku 2000 na 21,5 % v roku 2014. Takyto
vSeobecny trend vyvoja pred nds stavia
otazky o perspektivach rozvoja priemyslu v
jednotlivych krajinach a jeho vyzname pre
narodné hospodarstvo.

V roku 2014 zamestndvali na Slovenku
tri etablované automobilky (VW,  KIA
a PSA-Peugeot) spolu okolo 16 000
zamestnancov, ¢o je menej ako 1 %
z celkovej zamestnanosti. Vyprodukovali
pritom automobily v hodnote priblizne 12
mld. EUR. Ak sa pozrieme na Statistiky pre

cely automobilovy priemysel, tak zistime, ze
v roku 2014 zamestnaval 63 000 l'udi (2,8 %
celkovej zamestnanosti) a vytvoril 3,4 %
hrubej pridanej hodnoty. Napriek tomu, zZe
tieto Cisla st vyrazne nad priemerom krajin
Eurépskej Gnie, samé o sebe nedosahuji
také rozmery, ktoré by sme cakali, ked'
hovorime o tom, Ze slovenska ekonomika
je zavislda od fungovania automobilového
priemyslu. Slovensko je povazované za
automobilovi velmoc (vyrdbame najviac
automobilov na jedného obyvatela na
svete), ale automobilovy priemysel sa nezda
byt rozhodujdci pre tvorbu zamestnanosti
a pridanej hodnoty v jeho ndrodnom
hospodarstve. ~ Ako  rozldsknut  tento
paradox? Iste nebude velkym prekvapenim,
ak zatneme tym, ze sa pozrieme na cely
vyrobny retazec automobilového priemyslu.
V Statistikach, na ktoré sme sa zamerali
doteraz, sme videli len jeho cast, vysek,
ktory nevypovedd o celkovom obraze a
vyzname vyroby automobilov na Slovensku.
Zamestnanost a pridand hodnota, o ktorej
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Graf 1: Podiel zamestnanosti v spracovatelskom priemysle na hez nich nemali tak vysoky

celkovej zamestnanosti vo vybranych krajindch (v %)

dopyt po svojich produktoch.
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profesora Luptacika z jeho
prednasky pri  prezentdcii
stadie o ndrodohospodarskom
vyzname  automobilového
priemyslu na Slovensku, tak
mozeme povedat, ze: ,zvyseny
dopyt po automobiloch v
Nemecku zvySuje spotrebu
potravindrskych vyrobkov
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Pramen: EUROSTAT, National Accounts employment data by industry.

sme pisali a o ktorej sa bezne diskutuje, bola
vytvorend bud’ priamo v automobilkdch,
ktoré nalizujd a vyvazaja automobily
do zahrani¢ia, alebo u dodavatelov
komponentov a modulov, ktorych hlavna
¢innost je produkcia pre automobilovy
priemysel. U nich vSak vyrobny retazec
automobilového  priemyslu  nezacina.
Aj tito dodavatelia potrebujd na svoju
produkciu pre automobilovy priemysel
vstupy od inych dodévatel'ov, ktori mozu
posobit v automobilovom  priemysle,
ale aj v inych odvetviach ekonomiky,
napriklad strojarskom ¢i elektrotechnickom
priemysle. A tieto rmy taktiez potrebuju
vstupy z inych riem, gumy a plasty z
gumarenského priemyslu, rozne farby a
laky z chemického priemyslu, ocel” a rozne
zliatiny kovov z hutnickeho priemyslu,
dopravu, skladovanie a iné sluzby riem
poskytujdcich obchodné sluzby. Navyse,
ludia, ktori dostavaji za svoju pracu v
automobilovom priemysle mzdy, vynalozia
Cast' svojich prijmov na ndkup tovarov a
sluzieb, ktoré treba taktiez vyrobit, ¢im
generuji zamestnanost a pridand hodnotu
v dalsich rozmanitych odvetviach, ktoré by
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na Zithnom  ostrove” i
konkrétnejsie ,zvyseny dopyt
po automobiloch v Nemecku
zvysuje spotrebu trdelnikov v
Skalici”. Jednym z vyznamnych dodavatel'ov
pre automobilky je aj rma INA v Skalici.
Prijmy, ktoré zamestnanci v tejto rme
ziskaji moéZzu okrem iného pouZit na ndkup
dobre znamej dobroty.

Rakisko  Velka

Britania

Ak mame komplexne zhodnotit vyznam
automobilového priemyslu na Slovensku,
alebo  ktoréhokolvek iného odvetvia,
musime vziat do Gvahy zamestnanost a
pridand hodnotu generovani na vietkych
stupnioch  vyrobného  retazca. Tento
intuitivne  zrejmy  poznatok naznacuje
rieSenie uvedeného paradoxu, ale bez
naplnenia c¢islami nedava odpoved’, ktord
by sme cakali. Tak kolko zamestnancov
na Slovensku je urcitym sp6sobom
naviazanych na automobilovy priemysel?
Akl celkovi pridanG hodnotu vytvara?
Ako to spocitat? Ekonémovia o opisanych
kolobehovych stvislostiach v ekonomike
vedia a diskutuji minimédlne od dcias
F. Quesnaya, ale az W. Leontief, americky
ekondém, ich v prvej polovici 20. storocia
ako prvy formalne zachytil a preskimal na
Gdajoch za americkG ekonomiku, za ¢o
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Graf 2: Podiel priamo a nepriamo generovanej zamestnanosti

spracovatelskym priemyslom, 2011, (v %)
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Pramen: Vlastné vypocty na zaklade udajov z World Input-Output Tables zamestndva

dostupnych na www.wiod.org.

dostal neskor Nobelovu cenu za ekonémiu.
Od tych Ccias sa tzv. input-output analyza,
teda analyza ktord skima vztahy medzi
roznymi vstupmi a vystupmi vyrobného
procesu, stala Standardnym analytickym
nastrojom v rukach ekonémov, ktory
umozriuje zodpovedat poloZené otazky
(0 tejto metéde sa dozviete viac na s. 21 v
recenzii knihy, ktorG sme pre vas pripravili
na inom mieste v tomto ¢asopise).

Ak aplikujeme na UGdaje za slovenski
ekonomiku uvedent metédu, a spocitame,
kolko zamestnancov a akd pridand
hodnotu generoval automobilovy priemysel
priamo, nepriamo (u dodavatel'ov v celom
vyrobnom retazci) a indukovane (cez
dodato¢nl  spotrebu  domdcnosti), tak
zistime, ze v roku 2014 vytvaral takmer
200 000 pracovnych miest a 10 % pridane;j
hodnoty celého narodného hospodarstva.
Automobilky samotné generovali 12 %
celkovej produkcie, 6,7 % pridanej hodnoty
a 6,3 % zamestnanosti na Slovensku. Jedno
pracovné miesto v automobilkach vytvdra 6
az 7 pracovnych miestv ostatnych odvetviach

20
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Rovnaky pristup
moézeme uplatnit aj pri
pohlade na  vyznam
celého spracovatel'ského
priemyslu ako takého.
vyznam totiz

tiez nespociva v tom,

kol'ko zamestnancov
priamo,
alebo  akd  pridand

hodnotu  vytvara, ale
v tom, aké celkové efekty generuje pre
slovenskd ekonomiku. Zna¢na cast sektora
sluzieb by totiz bez dobrého fungovania
spracovatel'ského  priemyslu  nevznikla,
pretoze je nan priamo alebo nepriamo
naviazand. Velkoobchod, maloobchod,
doprava, skladovanie a iné obchodné
sluzby zavisia od dodavok pre rozne
rmy spracovatel'ského priemyslu. Ak
prerozdelime zamestnancov na Slovensku
a v inych vybranych krajinach podla toho,
pre akd Cast ndlneho dopytu priamo alebo
nepriamo pracujd, dostaneme sa k ¢islam,
ktoré uvadza graf 2.
Zatial  ¢o priama  zamestnanost v
spracovatel'skom priemysle sa s vynimkou
Ceskej republiky pohybuje pod Grovitou 20
%, tak zamestnanost, ktorG generuje dopyt
po vyrobkoch spracovatel'ského priemyslu
je vo vsetkych krajinach podstatne vyssia.
V Cesku, na Slovensku, v Madarsku a

! Luptacik, M. a kol. 2014. Ndrodohospoddrsky
vyznam  automobilového priemyslu  na  Slovensku.
Bratislava: Katedra hospodarskej politiky, NHF, EU v
Bratislave, 2014.
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Nemecku je priamo a nepriamo generovana
zamestnanost spracovatel'ského priemyslu
je vo vsetkych krajinach podstatne vyssia.
V Cesku, na Slovensku, v Madarsku a
Nemecku je priamo a nepriamo generovana
zamestnanost spracovatel'ského priemyslu
nad 30 %, ¢o znamena, ze priblizne kazdy
treti zamestnanec je priamo alebo nepriamo
generovany dopytom po spracovatel'skych
vyrobkoch. Aj v Dansku, v krajine s vel'mi
nizkym podielom zamestnancovv priemysle,
je takmer kazdé piate pracovné miesto
priamo alebo nepriamo vytvorené dopytom
po tychto vyrobkoch. Vyznam priemyslu
pre vytvaranie zamestnanosti preto netreba
podceriovat, pretoZe jednoduché statistiky
takéto vazby nezohladnujd, napriek tomu,
ze z narodohospodarskeho hladiska st
vel'mi dolezité.

Druhym faktorom, ktory vyrazne zvysuje
vyznam  spracovatel'ského  priemyslu,
je tvorba inovdacii. Existuji  mnohé
stadie, ktoré preukazuji to, ze préave
spracovatel'sky  priemysel je motorom
inovacif v priemyselne vyspelych krajinach.
Slovensko nie je vynimkou, o ¢om svedcia
aj Gdaje v tabul'ke ¢. 1.

Je pomerne zndme, ze v celkovom objeme
vydavkov na vyskum a vyvoj Slovensko
za vyspelymi krajinami vyrazne zaostava
a ze aj v spracovatelskom priemysle sa
do vedy a vyskumu investuje menej.
Napriek celkovo nizkym podnikatel'skym
vydavkom na vyskum a vyvoj (len 0,33 %
z pridanej hodnoty) je viak dominantna
Cast z nich tvorend préve spracovatel'skym
priemyslom. Z celkovych podnikatel'skych
vydavkov na VaV bolo v priemere za
roky 2011 az 2013 vynalozenych viac
ako 60 % prave v priemysle, pricom v
samotnom automobilovom priemysle bolo
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Tabulka 1: Podiel podnikatelskych vydavkov
na VaV podla odvetvi v Slovenskej republike,
priemer rokov 2011 az 2013

0,5% 0,05%
12,0% 0,78%
24,4% 2,24%
25,7% 0,60%

0,0% 0,00%

0,5% 0,02%

1,1% 0,03%

0,0% 0,00%
19,7% 1,47%

0,0% 0,00%
10,7% 0,73%

5,2% 0,43%

0,2% 0,00%
100,0% 0,33%

EUROSTAT, Business

Pramen:
expenditure (BERD) by economic activity (NACE Rev.
2), 30.11.2015, vlastné tpravy.

enterprise R&D

vynalozenych takmer 25 % vydavkov na
VaV. Prave automobilovy priemysel ako
jediny vynalozil viac ako 2 % vytvorenej
pridanej hodnoty na vyskum a vyvoj.

Minimalne tieto dva faktory, nepriame
efekty a inovacie, svedcia o tom, ze napriek
klesajicemu podielu priamej zamestnanosti
v spracovatel'skom priemysle netreba
jeho vyznam a narodohospodarske efekty
podcenovat. Rozvijat sluzby je dolezité,
ale mnohé sluzby by bez fungujiceho a
prosperujiceho priemyslu nikdy nevznikli.
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Elektromobily u nds a v ramci V4: prinesu cistejsie

ovzdusie?

Kristina Petrikova
KHP, NHE, EUBA

Elektromobily ziskavajii na popularite a zavddzajii sa rozne opatrenia
pre podporu ich predaja. Na Slovensku podporuje stat ich obstaranie do
vysky 5 000 Eur, v ostatnych krajindch mozu majitelia ziskat rozne dariové
ulavy. Predstavujii viak tieto vozidla riesenie z pohladu zlepsovania kvality
ovzdusia? To zavisi od energetického mixu krajiny, ako aj nahliadania na

rizikd jednotlivych zdrojov energie.

V  poslednych rokoch sme svedkami
rozsirujicej sa diskusie o moznostiach
zniZovania environmentalnej ztaze, okrem
iného v oblasti zlepsovania kvality ovzdusia.
Znecistenie ovzdusia je do velkej miery
sposobené emisiami sklenikovych plynov
do atmosféry. Medzi sklenikové plyny
zarad'ujeme oxid uhlic¢ity, metan, oxid
dusny, freény a ozén. Jednym z dolezitych
aspektov ovplyviujdcich  celkovy  vyvoj
stavu sklenikovych plynov je 3peci kacia
paliv vyuzivanych v doprave. Z tohto
hladiska region V4 stile zaostava za
starymi ¢lenskymi krajinami EU, kedZe tu
priemerny automobil vyprodukuje na jeden
kilometer jazdy viac emisii (spomedzi novo-
registrovanych vozidiel).

Na podporu rozvoja  alternativnych
pohonov zavadzaji jednotlivé krajiny rozne
opatrenia, napr. v Madarsku st majitelia
takychto aut oslobodeni od platenia
dane z vlastnenia vozidla, maji moznost
bezplatného parkovania na vybranych
miestach v istych mestach, ako aj vyuzitie
dobijacich stanic bez dhrady. V Ceskej
republike maji vlastnici moZnost odpustenia
niektorych poplatkov spojenych s drzanim

Graf 1: Podiel novych elektromobilov (horny
graf) a hybridov (dolny graf) na vozovom
parku v SR
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Pramen: podla mikroddt EEA.

takéhoto vozidla. Okrem toho z pohladu
podpora inovativnych investicii do vyvoja,
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Graf 2: Energeticky mix vo vyrobe elektriny v roku 2014
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Pramen: podla mikroddt EEA, pri vykone elektromobilov v SR a CZ bol uvazovany EU priemer, emisné faktory na zdklade
WNA, UK Office of Science and Technology, vyrobné emisie podla ShrinkThatFootprint

produkcie, ¢i vyuzivania takychto vozidiel
moze generovat pozitivne efekty z pohladu
narodného hospodarstva.

Na Slovensku sa $tat snazi motivovat ku
kipe nového elektromobilu, ¢i plug-in
hybridu prostrednictvom dotacie. Na tieto
bolo celkom vyclenenych 5,2 mil. Eur,
pricom pri kipe elektromobilu je vlastnikovi
poskytnuty prispevok vo vyske 5 000 Eur, pri
hybride 3 000 Eur. Touto cestou by sa mala
zatraktivnit  kdpa vozidiel na (Ciasto¢ny)
elektricky pohon, dotacia je vyplacana v
troch etapach. Cielom je priblizit sa koncom
roka 2017 k poctu 1 000 elektromobilov
na nasich cestdich — podla predbeznych
Gdajov databézy EEA bolo v rokoch 2010-
2014 na Slovensku registrovanych mene;j
ako 100 elektromobilov. Podiely novo-
registrovanych elektromobilov a hybridov je
zobrazeny nizsie.

Zatial ¢o sa rozbiehaji podporné opatrenia
pre zvySovanie dopytu po tychto vozidlach,
na mieste je otdzka, ¢i autd na elektricky
pohon predstavuji idedlne rieSenie z
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environmentdlnej  perspektivy. Je sice
pravdou, ze elektromobil na rozdiel od
vozidla s klasickym spal'ovacim motorom
negeneruje emisie pri samotnom jeho
vyuzivani, na druhej strane je ziaduce
blizsie sa pozriet na povod elektriny, ktora
ho pohdana. Energeticky mix vstupujici do
vyroby elektriny v konkrétnej krajine je v
tomto ohl'ade rozhodujicim.

Dvomi dominantnymi palivami vstupujtcimi
do vyroby elektriny st uhlie a jadro, s
ostatnymi zdrojmi zastipenymi pomerne
menej. V Madarsku a na Slovensku
pokryvaji jadrové elektrarne viac ako
polovicu celkovej produkcie, s tretinovym
podielom v Ceskej republike. Na druhej
strane, vyroba elektriny z uhlia ma najvyssie
zastGpenie v Pol'sku, s vy3e Stvorpdtinovym
podielom, a v Ceskej republike, s takmer
polovi¢nym podielom na celkovej vyrobe.

Pri odlisnych emisnych faktoroch vstupnych
paliv maji elektromobily zmysel najmé v
krajinach, ktoré vo velkej miere vyuzivaji
obnovitelné zdroje energie, ¢i jadro
pri vyrobe elektriny. Napriek tomu, Zze
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Graf 3: Emisie podla typu pohonu
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Prameri: podla mikroddt EEA, pri vykone elektromobilov v SR a CZ bol uvazovany EU priemer,
emisné faktory na zdklade WNA, UK Office of Science and Technology, vyrobné emisie podla

ShrinkThatFootprint

potencidlne rizikd prameniace z vyuzivania
jadrového paliva st zna¢né, v pripade, ze
neddjde ku kritickej situacii predstavuje
jadro pomerne nizko emisne naro¢ny zdroj.
Pre kalkulaciu emisnej naro¢nosti osobnych
vozidiel sme okrem samotnej jazdy brali do
Gvahy aj emisie vyplyvajice z produkcie
vozidla, prepocitané na kilometer jazdy.

Z grafu vidime, Ze zatial' ¢o na Slovensku
priemerny elektromobil vyprodukuje pocas
jazdy iba 25 gramov emisii sklenikovych
plynov na kilometer, obdobny automobil
v Pol'sku zatazuje Zzivotné prostredie viac
ako Stvorndsobne. Zatial' ¢o pri vozidlach
s dieselovym a benzinovym pohonom s
rozdiely medzikrajinamiiba malo badatelné,
v pripade elektromobilov emisnd naro¢nost
klesa dmerne k poklesu vyuzivania uhlia pri
vyrobe elektriny, ¢o odzrkadl'uji aj emisné
faktory, ktoré st napr. pri jadre az 40 krat
nizsie ako pri generdcii uhlia.

Pokial ndm preto zdlezi na Zivotnom
prostredi a zlepSovani kvality ovzdusia,
mali by sme pri kiipe elektromobilov zvézit,

odkial' pochddza pohonna elektricka sila.
V pripade Slovenska st elektromobily
v pomere ku vozidldam so spalovacim
motorom environmentalne Setrnejsie, kedze
je u nas takmer 60% elektrickej energie
vyrébanej z jadrového paliva. Naopak v
Pol'sku kiipa elektromobilu nema z pohladu
Setrenia  zivotného  prostredia  striktne
pozitivny dopad, nakolko sa na kilometer
(po zohladneni vyssej emisnej narocnosti
vyroby elektromobilu) vyprodukuje rovnaké
mnozstvo emisif sklenikovych plynov ako pri
benzinovom motore.

13



Studijny odbor Hospodarska politika som si vybral, pretoze ma vzdy zaujimala politika
a hospodarstvo krajiny. Stadium mi poskytlo okrem iného skvely prehlad o fungovani
ekonomiky.

Tomas Smutny, konatel’ HUMANex, s.r.o..

Ako absolvent oceriujem, Zze ma $kola naucila pracovat s programami a metédami,
ktoré teraz vyuzivam.

Denisa Bittnerova, controlling analyst LIDL Slovakia v.o.s.

Venujem sa problematike trhu prace a uplatnenia absolventov. V mojej praci mi
pomahaji analytické zru¢nosti nadobudnuté pocas stidia v odbore Hospodarska
politika. Aj vdaka stidiu Hospodarskej politiky robim dnes zaujimavd pracu.

David Martinak, analytik Ministerstva Skolstva

Katedra hospodarskej
politiky

Department of economic
policy
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